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TRIKE- EIGENBAU

2.) Einleitung:
Ein Traum war es schon, bevor ich in die 4. Klad$$& kam, ein Liegerad zu bauen - ich glaub
dadurch, dass ich damals beim Radfahren 6fter Gschimerzen hatte.

Damals gefielen mir die Toxy - Modelle, besondeas|d” recht stark. Naturlich war damals kei
Budget fur einen Kauf vorhanden und in Osterreichrite man so etwas kaum probefahren. D
waren die Hauptgrinde fir einen Eigenbau.

Im Zivildienst kam dann der Wunsch nach einem Trikd da bin ich auf den Baubericht eines
Forumsmitlgieds im Liegeradforurvélomobilforum) gestolien.

Als Voraussetzung fur den Bau habe ich mir nur @kReigesetzt.
— so viel wie mdglich vom Schrott nehmen
— so wenig wie moglich planen und einfach drauf lastbln

Schlief3lich sollte es nur ein Prototyp sein, dakhehe Trike will ich dann konstruieren und die
Rohre evt. gleich laserscheiden lasen.
Aber zu dem ist es leider bis jetzt noch nicht gekaen.

Behandelt wurde der Bau auch im Velomobilforum ufdégendem Link:
http://www.velomobilforum.de/forum/showthread.ph@8Q0-Trike-Eigenbau

Bauzeitdauer: ca. 10.2009-10.2011

3.) Die Entstehung:

3.1) Ricklicht:
Im Zivildienst baute ich bereits die Gehause firRiick- und Vorderlicht furs Fahrrad.

Dort kam es nie in Verwendung, sodass ich das Rintkbeim Trike verwendete.
Das Alugehéuse habe ich ich damals hartgeldtetd@habe ich lange gebraucht, bis ich es oh
Lécher im Alu schaffte...)
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3.2) Bastelfahrrader und Ermittlung der Sitzpositio

Begonnen hat alles mit einem Zeitungsinserat, ihsBahrrader flr Bastelzwecke suche. Ein

Hausmeister wurde darauf aufmerksam und vermacinteéere Fahrrader, die zum Entsorgen
gewesen waren.

Dann begann ich, die optimale Sitzposition zu detnit Dazu bediente ich mich eines alten
Rahmens von einem Rasentraktor und diversen Voungien sowie Fotos von anderen Trikes.

Vom Sitz ausgehend baute ich den Rahmen und dleerte@dherum, bis ich einen fahrbaren
Untersatz mit Antrieb hatte.
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3.3) Antrieb:
Gleich zu Baubeginn bin ich von der Idee des Zwasgietriebes wieder abgekommen, dadurc
habe ich es wie bei vielen kauflichen Trikes mitlenkrolle versucht - bin dann aus folgenden
Grunden wieder davon weggegangen:
— Eine Umlenkrolle braucht man sowieso, also maahZerischengetriebe auch nicht viel
mehr Verlust
— vorne kein Umwerfer notig (beim Crossbike habeschon lange Probleme damit, vor
allem, wenn einmal das Kettenblatt achtert)

Mittlerweile sehe ich das ganze schon etwas andachidem mir schon sehr, sehr oft die Kette
von den beiden Kettenrddern am Zwischengetriebesgsgngen ist.

Nicht lange dauerte es, bis ich das Rad auf diess@vangetriebe- Variante umbaute. Sonst hatt
nur 9 Gange gehabt (3x3) und das waren zu wenigr Abbch mit der 3 Gang Nabe in der Mitte
bin ich nicht gliicklich geworden (wieder nur 3x3).

Sl

nur die P5 Cargo und die Rohloff zulassig warebgehah spater auf Kettenspringer-Schaltung
umgerdustet.

So kam spéater eine SRAM S7 in die Mitte und weilrdavas die Belastung am Hinterrad betrifft,

eich
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3.4) Gepackstrager:
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Aber davor noch war der Gepéckstrager an der REiheesteht aus lauter Waschesténderrohre
und ist somit federleicht. Wenn ich mich daraufeet#lt er es aus und auf Ausfliigen sowie
Einkaufstouren wird er auch immer wieder herausgieia aber er halt bis heute tadellos.
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3.5) Neuer Sitz:
Durch das viele Hin- und Herbeigen des Sitzesptinoeren) wurde der so weich, dass ein neu
erforderlich war. So machte ich aus alten Fahrtadem & Lenker sowie Waschesténderrohrer
und Abfallblechen einen neuen, der leider um emgghwerer ist.
AulRerdem war das Trike zu breit (max. 80cm sindfédwege erlaubt (A), ca. 100cm hatte es
Zum Verschmalern machte ich ein Gerust aus alt@m@ptten, wo ich das Trike festschraubte
gleich das neue Lenktrapez skizzierte. Diese Motuiog war zwar viel Arbeit, aber notwendig U
besonders hilfreich.

Wenn es draul3en kalt war und ich die Garage nieizeh wollte, habe ich im Zimmer die
Sitzbespannung gefertigt. Dazu wurden Autogurte @mirotthandler benutzt, die ich sauber
gewaschen habe. lerndht wurden sie mit Paketschnur.
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3.6) Fahrwerk:

richtige Richtung).

Danach wurden die neuen Trice- Naben im Zentried&® Eigenbau eingespeicht und zentrier
Wenn man es selber macht, kann man sie schon symschetinspeichen (Zugspeichen in die
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Dann kam der Sitze und die Rader auf das Liegettteab jetzt sah es schén langsam wieder nach
Trike aus. Nun war die Lenkgeometrie zu optimigighr lange und aufwendige Arbeit...
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Weiters mussten noch die Befestigungen fur die Begittel gemacht werden - das war eine
genaue Arbeit - und zu guter Letzt brauchte ichhde®eder ein paar Beilagscheiben zum
Unterlegen.
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3.7) Sicherheitsrelevantes:

Sogleich folgten die Kotflligel und weil es sehraefich war, mit den Fingern in die Speichen|zu

kommen, bekamen diese auch noch eine Verkleidusgiaem alten Baustellenschild.

3.8) Lackieren:

Nach einer Probefahrt ging's wieder ans Zerlegeiegen bzw. nach-schweil3en und dann ans

Lackieren.
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3.9) Koffer:
In der Zwischenzeit machte ich einen Prototyp aagd? fir den Koffer, der dann ins CAD

gezeichnet und zu Hause gefertigt wurde (letztesesgroldteils Papa's Leistung; besten Dank
dafur!)

Das Fertigprodukt wiegt komplett 5,5kg.

\ 2

3.10) Zusammenbau:
Das Zusammenbauen des Trikes war dann relativ Belombei aber die schonste Arbeit!

Ein Forumsmitglied vom Velomobilforum sendete mireepassende Feder (1500Ibs) fir den
neuen DNM Dampfer besten Dank daf(r!

Franz Berger 29.11.2012 (Version 1.1) Seite 10/13




TRIKE- EIGENBAU

3.11) Elektrik und Endarbeiten:

Nach ausgiebigen Probefahrten wurde noch die Htegsmacht.
Das Ladegerat bekam allerdings ein zweites GeHlauske Akkus, nachdem mir gleich bei der
ersten Verwendung einer der neuen Akkus ausgeflassévar zu eng da drinnen).
Fur die Elektrik investierte ich viel Zeit- ist @ch ein groRes Hobby von mir.
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Zu guter Letzt wurde das Trike noch mit Kettenszhoeuer Fahne, einer Wimpelstangen - LED
und sehr viel Beleuchtung ausgestattet. AuRerdechdelte mir mein Vater noch zwei
Abschlussstopfen flirs Auslegerrohr und fur das Ratrohr hinterm Sitz.
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4.) Skizze mit uberschlégigen AbmaRen:
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5.) Resumee:

Nach nun ca. 1800km bereue ich den Bau nicht!

Bergauf habe ich schon so manchen Berg im Schneskeo erklommen und bergab waren auch
schon knapp 70km/h drinnen.

Hier kurz die am meisten relevanten Dinge:

was gefallt mir:
— kleine Gangabstufungen und kleine Entfaltung méglic
— gute StralRenlage, sofern man das Trike nicht fdletddet (Gepack)
— gute Schwerpunktlage (Bremsen, etc.)
— einfach einstellbare Vorderbremsen (Avid BB7)
— gute Vorderbeleuchtung
— extrem praktische Heckkoffer
— 3 Maoglichkeiten zur Trinkflaschenbefestigung
— robust
— Stahlrahmen mit dicken Rohren wird wahrscheinlahbht zum Reparieren sein (musste
ich aber noch nie...)
— gute Sichtbarkeit bei Nacht von vorne und von deite®
— Doppeltacho (wenn einer ausfallt, sind nicht alktdh weg, 2 Tageskilometerzahler)
— fur leichtes Gelande geeignet (bergab)

was gefallt mir nicht:
— zu hohes Gewicht (ca. 40kg alles in allem)
— zu unsteif, besonders das Auslegerrohr (dadurelfestroft die Pedale am Kettenschutz
— schlechte Hinterbremse
— Rucklicht kbnnte besser sein
— Kette springt in hohen Gangen meistens vom Zwisgéierebe ab
— hintere Schaltung schwergéangig
— Sitzposition konnte besser sein (Kopf muss ichielnach vorne halten)
— Begrenzungslichter am Kotfltigel mit der Zeit locker
- nasse Hande und Armel bei Regenfahrten und aucenBs
— bergauf im Gelande und auf Schnee ungeeignet widumhandlich zum Schieben
— hintererKotfligel abgerostet (bei unterer Haltepungm 18.11.2012 entfernt!

Ende des Dokuments!
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